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Abstract 


The secure holder (10) is fitted in the cab or passenger space of a road vehicle. It has a central divider (14) 
between the two sockets (34,36) for the cups or cans. The divider has curved sides which fit the curved 
sides of the cans. The first socket has a fixed top profile which is cut away at the side, and may have a floor 
which supports the bottom of the can. The second socket has a movable half-ring (40) which, when in 
position, completes a circular rim which may support the rim at the top of a cup. The whole assembly may 
be retracted into a well in a central console, or may be raised up to give access to the can and the cup. 
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(54) Vorrichtung zum Halten zweier Getrankebehaiter in der Mittelkonsole eines Kraftwagens 

(§) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (10) zum Halten 
.zweier Getrankebehalter, die versenkbar in einer Mittelkon- 
sole (12) eines Kraftwagens anbringber ist. Diese weist ein 
nsch oben ausfahrbares Traggestell (14) mit einer starr 
angebrachten Getrankebehalteraufnahme (34) auf. Um mit 
wenig Bauraum auszukomman, schlagt die Erfindung vor, 
eine zweite Getrankebehalteraufnahme (38) zur Seite heraus 
verschiebbar am Traggestell (14) anzubringen, die durch 
eine ZwangsfQhrung (42, 46, 48) beim Ausfahren das Tragge- 
stails (14) Beitlich heraus und beim Versenken des Tragge- 
stells (14) wieder in dieses hinein verschoben wird. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung mit zwei Ge- 
trankebehalteraufnahmen, die zum versenkten Einbau 
in eine Mittelkonsole eines Kraftwagens vorgesehen ist, 
mit den MerkmaJen des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 

Eine derartige Vorrichtung ist bekannt aus der 
DE 44 29 515 CI Die bekannte Vorrichtung weist ein 
Traggestell auf, das aus einer versenkten GrundsteUung 
nach oben aus der Mittelkonsole oder dgl. ausf ahrbar ist 
in eine aus der Mittelkonsole oder dgl herausragende 
Haltestellung. Das Traggestell weist eine Ausnehmung 
auf, die als erste Getrankebehalteraufnahme zum Ein- 
stellen eines TrinkgefaBes, beispielsweise einer Tasse, 
eines Bechers oder einer Getrankebuchse dient Weiter- 
hin ist an dem Traggestell der bekannten Vorrichtung 
eine Traghulse angebracht, die nach oben in eine uber 
das Traggestell hervorstehende Stellung ausfahrbar ist 
An der Traghulse sind zwei bogenformige Haltebugel 
angebracht, die bei aus dem Traggestell ausgefahrener 
Traghulse in eine aufgefacherte Stellung auseinander- 
klappen, in der sie einen Haltering zurn Einstellen eines 
zweiten Getrankebehalters bilden. Zum Versenken der 
Vorrichtung werden die Haltebugel zusammenge- 
klappt, so da6 sie seitlich nicht uber das Traggestell mit 
der ersten Getrankebehalteraufnahme vorstehea 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vor- 
richtung mit zwei Getrankebehalteraufnahmen, die ver- 
senkbar mit wenig Platzbedarf in einer Mittelkonsole 
eines Kraftwagens unterbringbar ist, so auszubilden 
daB sie stabii ist und eine einfache Ausfahrkinematik 
aufweist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost Bei der erfindungs- 
gemaBen Vorrichtung ist die zweite Getrankebehalter- 
aufnahme zur Seite herausbewegbar am Traggestell an- 
gebracht Zur Anbringung der zweiten Getrankebehal- 
teraufnahme am Traggestell bedarf es lediglich einer 
Schwenklagerung und einer Linearfuhrung oder dgl 
Dadurch laBt sich die Vorrichtung sehr stabii ausfahren, 
so daB sie auBeren Belastungen, wenn beispielsweise ein 
Fahrgast dagegenstoBt, Stand halt 

Weiterer Vorteil ist, daB die zweite Getrankebehal- 
teraufnahme mit einer unkomplizierten Fuhrung am 
Traggestell angebracht ist, wodurch sich die Hersteilung 
der erfindungsgemaBen Vorrichtung vereinfacht und 
die Funktionszuverlassigkeit auf Dauer gewahrleistet 
ist 

Ein in die zweite Aufnahme eingestellter Getrankebe- 
haiter kann auf einer dafur am Traggestell vorgesehe- 
nen Standflache oder auch auf der Mittelkonsole stehen. 
Es ist also nicht unbedingt erforderlich, eine Standflache 
fur den zweiten Getrankebehaiter am Traggestell vor- 
zusehen, es genugt, den Getrankebehaiter in ausrei- 
chender Hone uber seiner Standflache zu umgreifen, 

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung 
ist die zweite Getrankebehalteraufnahme mehrteilig 
ausgebildet Beispielsweise ist das Traggestell mit einer 
seitlich und nach oben offenen Ausnehmung versehen, 
die einen starr am Traggestell befindlichen Teil der Ge- 
trankebehalteraufnahme bildet Diese wird beispiels- 
weise von einem halbkreisformigen, horizontalen Halte- 
bugel vervollstandigt, der zur Seite aus dem Traggestell 
herausbewegbar an diesem angebracht ist 

Vorzugsweise wird das Traggestell von einem Feder- 
element nach oben in die ausgefahrene Haltestellung 
bewegt und kann gegen die Kraft des Federelements 
wieder versenkt werden. Urn das Traggestell in der ver- 


senkten GrundsteUung zu halten, weist die Vorrichtung 
erne erste Verriegelungseinrichtung auf. Diese Ausge- 
staltung der Erfindung hat den Vorteil, daB das Tragge- 
stell selbsttatig ausfahrt, wenn die erste Verriegelungs- 
5 einrichtung beispielsweise durch Druck auf das Traeee- 
stellentriegeltwird. 5e 

Vorzugsweise erfolgt das seitiiche Herausbewegen 
der zweiten Getrankebehalteraufnahme zwangsweise 
durch das Ausfahren des Traggestells. Ebenso wird die 
io zweite Getrankebehalteraufnahme zwangsweise seit- 
lich wieder an oder in das Traggestell hineinbewen, 
wenn das Traggestell versenkt wird Dies hat den Vor- 
teil, daB nach dem Ausfahren des Traggestells aus der 
Mittelkonsole ohne zusatzlichen Handgriff beide Ge- 
15 trankebehalteraufnahmen zum Einstellen von Getran- 
kebehaitern bereit sind Weiterer Vorteil ist, daB das 
seithche Herausbewegen der zweiten Getrankebehal- 
teraufnahme und das Ausfahren des Traggestells mittels 
eines gemeinsamen Antriebs, beispielsweise des Feder- 
20 elements erfolgen kann. Durch Niederdrucken des 
Traggestells wird die zweite Getrankebehalteraufnah- 
me wieder an dieses heran oder in es hineinbewegt also 
mittels einer einf achen, keinerlei Aufmerksamkeit erfor- 
dernden Handbewegung. 
25 Die Zwangsfuhrung kann mit einem Hebelgetriebe 
einem Zahnradantrieb oder dgl. erfolgen. Bei einer Aus- 
fuhrungsform der Erfindung erfolgt sie mittels einer Ku- 
lissenbalm. 

Vorzugsweise weist die Vorrichtung eine zweite Ver- 
30 riegelungseinrichtung auf, die das Traggestell in seiner 
Haltestellung verriegelt. Diese Verriegelung kann mit- 
tels der Zwangsfuhrung der zweiten Getrankebehalter- 
aufnahme am Traggestell erfolgen, insbesondere wenn 
die Zwangsfuhrung eine Kulissenbahn aufweist Dies 
35 hat den Vorteil, daB das Traggestell nicht versehentlich 
beispielsweise durch Aufstutzen in seine GrundsteUung 
versenkt werden kann. 

Vorzugsweise sind die beiden Getrankebehalterauf- 
nahmen in der Haltestellung in unterschiedlichen Ho- 
40 hen angeordnet, namlich die beifahrerseitige Getranke- 
behalteraufnahme hoher als die fahrerseitige Getranke- 
behalteraufnahme. Dadurch wird erreicht, daB der Fah- 
rer beim Schalten oder beim Betatigen von in der Mit- 
telkonsole befindlichen Bedienelementen des Kraftwa- 
45 gens nicht behindert wird. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels naher er- 
"o ert ;r Dle beiden Fi guren zeigen eine erfindungsge- 
maBe Vorrichtung in perspektivischer Darstellung mit 
so Ausbruchen m versenkter GrundsteUung (Fie. 1) und in 
ausgefahrener Haltestellung (Fig. 2). 

Die in der Zeichnung dargesteUte, erfindungsgemaBe 
Vorrichtung 10 ist zum versenkbaren Einbau in einer 
mit Stnchlmien angedeuteten Mittelkonsole 12 eines im 
55 ubngen nicht dargestellten Kraftwagens vorgesehen 
Sie weist em quaderformiges Traggestell 14 auf, das mit 
venikalen Geradfuhrungen 16 an der Mittelkonsole 12 
gefuhrt ist Das Traggestell 14 kann aus einer in die 
Mittelkonsole 12 versenkten GrundsteUung, die in Fig. 1 
60 dargestellt ist, in eine nach oben aus der Mittelkonsole 
12 hervorstehende Haltestellung bewegt (ausgefahren) 
werden, wie sie in Fig. 2 dargestellt ist 

Unten am Traggestell 14 ist ein Wickel 18 einer Roll- 
feder 20 gelagert, deren abgewickeltes Ende 22 nahe 
65 emer Oberseite an der Mittelkonsole 12 bzw. einem fest 
an dieser angebrachten Teil verbunden ist Die Rollfe- 
der 20 wickelt sich selbst auf, sie ist eine Zugfeder. Die 
Rollfeder 20 hebt das Traggestell 14 nach oben in die 
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ausgefahrene Haltestellung. Die Bewegung wird ge- 
dampft von einem am Traggestell 14 angebrachten Ro- 
tationsdampfer 24, dessen Zahnrad mit einer Zahnstan- 
ge 26 kammt, die vertikal verlaufend f est an der Mittel- 
konsoie 12 angebracht ist. 

In der versenkten Grundstellung wird das Traggestell 
14 mittels einer an sich bekannten Herzkurven-Verrie- 
gelungseinrichtung gehalten. Diese weist eine Herzkur- 
venbahn 28 am Traggestell 14 sowie einen in sie eingrei- 
fenden, in der Zeichnung nicht sichtbaren Dreieckszap- 
fen an einem Riegel 30 auf, der schwenkbar an der Mit- 
teikonsole 12 bzw. einem mit ihr f est verbundenen Teil 
gelagert ist Die Herzkurven-Verriegelung wird durch 
leichten Druck von oben auf das versenkte Traggestell 
14 entriegelt, so daB es federbetatigt ausfahrt Durch 
Niederdrucken des Traggestells 14 wird dieses in seiner 
Grundstellung wieder verriegelt 

An einer Seite oben weist das Traggestell 14 eine 
Stufe32 auf. Die Stufe 32 ist einer Fahrerseite des Kraft- 
wagens zugewandt am Traggestell 14 angeordnet. In 
dieser Stufe weist das Traggestell 14 eine in etwa zylin- 
drisch ausgebildete Ausnehmung auf, die eine erste Ge- 
trankebehalteraufnahme 34 bildet 

Eine zweite Getrankebehalteraufnahme 36 ist einer 
Beifahrerseite des Kraftwagens zugewandt am Tragge- 
stell 14 angeordnet Diese umfaBt eine Ausnehmung na- 
herungsweise mit der Form eines in einer Axialebene 
geschnittenen, vertikalen Halbzylinders 38, der durch 
einen seitlich aus dem Traggestell 14 herausschiebbaren 
Halbkreisring 40 an seiner Oberseite vervollstandigt 
wird Eine Standflache fur einen in die zweite Aufnahme 
36 eingestellten Getrankebehalter bildet ein halbkreis- 
formiger, in der Zeichnung nicht sichtbarer Boden des 
Halbzylinders 38 sowie eine Oberseite der Mittelkonso- 
le 12. 

Das seitliche Herausschieben des Halbkreisrings 40 
erfolgt zwangsgesteuert beim Ausfahren des Tragge- 
stells 14, ebenso wie ein Hineinschieben beim Versen- 
ken des Traggestells 14 in die in Fig. 1 dargestellte 
Grundstellung, in der der Halbring 40 seitlich nicht liber 
das Traggestell 14 vorsteht Diese Zwangsfuhrung er- 
folgt mittels zweier Kulissenbahnen 42, deren eine in 
der Zeichnung vom Traggestell verdeckt ist Die Kulis- 
senbahn 42 ist onsfest mit der Mittelkonsole 12. Sie 
verlauft in einem unteren Abschnitt vertikal und in ei- 
nern oberen Abschnitt schrag nach oben in einem spit- 
2en Winkel von deutlich unter 45° zur Vertikalen. Sie 
endet oben mit einem kurzen, horizontalen und ge- 
schlossenen Endabschnitt 44 in Richtung der Beifahrer- 
seite. 

In der Kuiissenbahn 42 ist ein Kuiissenzapfen 46 ge- 
fiihrt, der im Mittelbereich eines Hebels 48 angebracht 
ist. Ein unteres Ende des Hebels 48 weist eine Schwenk- 
lagerung 50 am Traggestell 14 auf. Eine Schraubentor- 
sionsfeder 52 druckt den Hebel 48 in Richtung der Bei- 
fahrerseite. 

Ein oberes Ende des Hebels 48 ist mit einer gelenki- 
g e ri Verb in dung 54 am Halbring 40 angebracht- der Teil 
der zweiten Getrankebehalteraufnahme 36 ist. Die 
zweite Zwangsfuhrung befindet sich auf der gegeniiber- 
liegenden Seite des Traggestells 14. 

Beim Ausfahren des Traggestells 14 aus der Mittel- 
konsole 12 in die Haltestellung gleitet der Kuiissenzap- 
fen 46 des Hebels 48 in der ortsfesten Kuiissenbahn 42 
entlang. Im oberen, schrag zur Vertikalen verlaufenden 
Abschnitt der Kuiissenbahn 42 wird der Kuiissenzapfen 
46 zur Beifahrerseite hin bewegt und verschwenkt da- 
durch den Hebel 48 ebenfalls in Richtung der Beifahrer- 
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seite. Der mit der gelenkigen Verbindung 54 am Halb- 
ring 40 angelenkte Hebel 48 verschiebt durch seine 
Schwenkbewegung den Halbring 40 zur Beifahrerseite 
aus dem Traggestell 14 heraus. In dieser Stellung er- 
5 ganzt der Halbring 40 den Halbzylinder 38 des Tragge- 
stells 14 in seinem oberen Bereich zu einem Vollkreis, 
der einen in die zweite Getrankebehalteraufnahme 36 
eingestellten Getrankebehalter umschlieBt. Die zweite 
Getrankebehalteraufnahme 36 nimmt also ihre Halte- 
io stellung ein, wenn sich das Traggestell 14 in seiner aus 
der Mittelkonsole 12 herausragenden Haltestellung be- 
findet 

Die zweite Getrankebehalteraufnahme 36 ist hoher 
am Traggestell 14 angeordnet als die erste, in der Stufe 
15 32 des Traggestells 14 angeordnete Getrankebehalter- 
aufnahme 34. 

Beim Versenken des Traggestells 14 in die Mittelkon- 
sole 12 hinein wird der Halbring 40 in umgekehrter 
Weise iiber den gelenkig an ihm angreifenden Hebel 48 

20 mittels dessen in die Kuiissenbahn 42 eingreif enden Ku- 
lissenzapfens 46 in das Traggestell 14 hinein verschoben, 
so daB er seitlich nicht mehr uber dieses vorsteht. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung 10 weist eine 
zweite Verriegelungseinrichtung auf, die ihr Traggestell 

25 14 in der aus der Mittelkonsole 12 herausragenden Hal- 
testellung verriegelt: Der Kuiissenzapfen 46 des Hebels 
48 befindet sich in der Haltestellung des Traggestells 14 
am geschlossenen Ende des horizontal verlaufenden, 
kurzen Endabschnitts 44 der Kuiissenbahn 42 und wird 

30 von der am Hebel 48 angreifenden Schraubentorsions- 
feder 52 dort gehalten. Dieser Endabschnitt 44 der Ku- 
iissenbahn 42 verlauft horizontal und somit quer zur 
Bewegungsrichtung des Kulissenzapfens 46 beim Ver- 
senken des Traggestells 14 und sperrt dieses dadurch 

35 gegen Versenken. 

Zum Losen der zweiten Verriegelungseinrichtung ist 
ein Knopf 56 auf der Oberseite des Traggestells 14 vor- 
gesehen, von dem sich ein gekropfter Stab 58 nach un- 
ten ins Innere des Traggestells 14 erstreckt. An einem 

40 unteren Ende weist der Stab 58 eine Schragflache 60 auf. 
An dieser Schragflache 60 liegt ein Entriegeiungszapfen 
62 an, der dem Kuiissenzapfen 46 gegeniiber am Hebel 
48 angebracht ist Durch Druck auf den Knopf 56 be- 
wegt sich die Schragflache 60 nach unten und druckt 

45 den Entriegeiungszapfen 62 gegen die Kraft der am 
Hebel 48 angreifenden Schraubentorsionsfeder 52 vom 
geschlossenen Ende des Endabschnitts 44 der Kuiissen- 
bahn 42 weg in deren schrag nach oben verlaufenden 
Abschnitt Der Kuiissenzapfen 46 und zusammen mit 

so ihm das Traggestell 14 lassen sich nun nach unten druk- 
ken in die versenkte Grundstellung. 

Patentanspruche 

55 L Vorrichtung mit zwei Getrankebehalteraufnah- 
men (34, 36), die ein aus einer versenkten Grund- 
stellung nach oben in eine Haltestellung ausfahrba- 
res Traggestell (14) aufweist an dem eine erste Ge- 
trankebehalteraufnahme (34) starr angebracht ist, 

60 dadurch gekennzeichnet, daB die zweite Getran- 
kebehalteraufnahme (36) seitlich herausbewegbar 
an dem Traggestell (14) angebracht ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zweite Getrankebehalteraufnah- 

65 me (36) mehrteilig ist, wobei ein Teil (38) starr und 
ein anderer Teil (40) seitlich herausbewegbar am 
Traggestell (14) angebracht ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB sie eine erste Verriegelungseinrich- 
tung (28, 30), die das Traggestell (14) in der versenk- 
ten Grundstellung halt, und ein Federeiement (20), 
das das Traggestell (14) nach oben in die Haltestel- 
lung bewegt, aufweist 5 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sie eine Zwangsfuhrung (42, 46) auf- 
weist, die die zweite Getrankebealterauf nahme (36) 
beim Ausfahren des Traggestells (14) in die Halte- 
stellung seitlich herausbewegt, und die die zweite io 
Getrankebehalteraufnahme (36) beim Versenken 
des Traggestells (14) wieder zuruck in das Tragge- 
stell (14) hineinbewegt. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zwangsfuhrung eine Kulissen- 15 
bahn (42) aufweist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sie eine zweite Verriegeiungseinrich- 
tung (44, 46) aufweist, die das Traggestell (14) in 
seiner Haltestellung verriegelt 2 o 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Getrankebehalteraufnah- 
men (34, 36) in unterschiedlichen Hohen angeord- 
net sind. 

— 25 
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